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Styrelsen

Stadsbyggnadskontoret ,Stockholms stad
I nnerstadsavdelningen
Att. Kristina Littke

Remissvar angaende:
Ny station for Roslagsbanan (Norra Djurgarden 2:1 m.m.)

S-Dp 2005-15195-54

Forbundet for Ekoparken FFE & en ideell ssmmandglutning av 50 foreningar som ala har
mycket starka intressen for att bevara och utveckla de varden som finns inom
Nationalstadsparkens granser.

Sammanfattning

Forbundet anser att det fordag som lagts fram i form av en detaljplan
1) & ofullsténdigt eftersom gangvégar till Bergianska tradgarden och Frescati Hage inte
redovisas och
2) borde ha &foljts av en miljokonsekvensbeskrivning,
3) som borde haredovisat alternativ
4) samt att utformningen av stationen égnas stor uppméarksamhet for att inte skapa nya
buller- och ljusstorningar i parken.

Vér huvudinvandning &r saledes att underlaget for stallningstagande & undermdligt och inte i
niva med vad som maste krévas for ingrepp i ett riksintresse, dartill i ett kandligt
landskapsavsnitt inom detta riksintresse.

Tvamdl &r sarskilt viktiga for planeringen inom denna del av Nationalstadsparken. Det ena &
att géra omradet tillgangligt for alla kategorier bestkare ( t.ex. rorelsehindrade, skolbarn).
Fran de allménna kommunikationerna masta t.ex. gang och cykelvagar upplevas som trygga
och valkomnande till de malpunkter som & sarskilt betydelsefullainom denna del av
nationalstadsparken. Det andra & att skydda de landskapsrum som bildar ssmmanhangande
viktiga enheter fran stérande moment. Barridreffekten av bade jarnvag och Roslagsvag maste
pa skt elimineras.

Behovet av MKB

En miljokonsekvensbedomning ska uppréattas om en detaljplan bedoms fa betydande
miljopaverkan. En behovsprovning ska sdledes alltid goras och nagon sadan &r inte redovisad.

Vér bedomning & att en miljokonsekvensbeskrivning enl. lagens mening & befogad for detta
arende av tre skél:



1. Det forsta skélet &r att den féreslagna nya stationen innebér ett kraftfullt ingrepp i ett
landskapsrum inom nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Norra och
Sodra Djurgarden. Dels blir det konsekvenser for koloniforeningen som fér stationen
aldeles inpa knutarna. Koloniomradet &r bullerstort &ven i dagens lage men
storningarna okar markant nar tag bromsar in och accelererar. Storningar fran
passagerare som ska passera koloniomradet kommer ocksa att oka. Markomradet som
ar upplatet till kolonilottsforeningen berors inte direkt men FFE ser kolonilottsodling
som en mycket betydelsefull verksamhet i Nationalstadsparken, som inte bara ger
varden for odlarna utan ocksa for omgivande landskap. Dels, och detta &r ur
riksintressesynpunkt allvarligare, medfor en ny station i detta l&ge att nya
byggnadskroppar (hissar) och ljud- och ljusstérningar i landskapet. De bada
hissbyggnaderna &r starkt miljopaverkande.

2. Konsekvensen av stationen &r att nya andutningsvagar (gangvagar) till framforallt
Bergianska Tradgarden men ocksa Frescati Hage aktualiseras. De kommer att kréva
ingrepp i naturmark. Det & anméarkningsvart att de inte behandlasi planen.
Konsekvenserna for Bergianska tradgarden maste ocksa studeras pa alvar. Betydligt
langre gangvagar och entré pa” baksidan” av trédgardsanlaggningen kan paverka
besdksfrekvensen starkt negativt. Bergianska tradgarden ar en av de viktigaste
tradgardsanlaggningarnai nationalstadsparken.

3. Det foredagna stationdaget maste diskuterasi ett mer langsiktigt perspektiv. Det har
papekats att jarnvagen med fordel skulle kunna léggas utefter Roslagsvégen for att
astadkomma den efterstravade anknytningen till tunnelbanan och universitetet, fr.a.
Sodra husen. En sédan [6sning blir i ett slag aktuell den dag Tvérsparvégen dras fran
Solna station till Universitetet. En sddan 16sning underldttas av om Roslagsvéagen, som
en forlangning av Norra Lankens Frescatidel, skulle forlaggas i tunnel &nda bort till
Alkistan. Jarnvéagskorsningen vid infarten till Bergianska tradgarden har framhallits
som ett sdkerhetsproblem och en framtida planfri korsning har diskuterats. Planen
borde diskutera det foreslagna laget i relation till dessa l&ngsiktiga perspektiv. Ar de
ingrepp som det foreslagna stationdéget medfér motiverade om det & en kortsiktig
|6sning och underléttar eller forhindrar det framtida, béttre I6sningar?

Alternativ bor redovisas och diskuteras

Det & majligt att det foredagna stationdéget kommer att visa sig vara det basta — sedan en
rad motstridiga intressen vagts samman. Véardet av att koppla samman jarnvagen och
tunnelbanan &r ostridigt. Men om detta kan goras pa andra béttre sitt, som antingen ger béttre
tillgénglighet, & mindre kostsamma eller mer skonsammea, har inte belysts. De alternativ som
under samréden forts fram belyses och jamfors 6verhuvudtaget inte. Det & egendomligt mot
bakgrund av att det tycks finnas en méngd utredningsmaterial som inte redovisat.

Manga fordag pa aternativa losningar, saval langsiktiga som kortsiktiga har foresagits. Bl.a.
har stationsldgen helt eller delvis norr om vagbron Over till Botaniska institutionen
diskuterats. Ett ahnu nordligare 18ge, strax soder om nuvarande station Frescati, med
andutning till den nordliga uppgangen fran tunnelbanan som man nu diskuterar att Gppna, har
ocksa forts fram. De bada stationerna som finns i dag vid Bergianska trédgarden och
Universitetet anses problematiska ur sakerhetssynpunkt. Stationen vid Bergianska ligger
visserligen val till for bestkarnatill tradgarden, men station Universitetet ligger avigt till for
studenter och larare som skartill Universitetet. Ett alternativ som rimligen borde diskuteras &r
om det & mojligt att forbéttra dessa stationer. Ett aternativ som tidigare diskuterats &r att



forlagga Universitetets station nedanfor Frescati Hage. Utredningar som belyser och jamfor
konsekvenserna av dessa fordag till I6sningar med det foreliggande forslaget bér tas frami en
MKB.

Olikalagen for en gangvég fran den foreslagna stationen till Bergianska tradgarden har
diskuterats, dels runt Botaniska institutionen och langs stranden av Brunnsviken, dels 6ster
om jarnvégen med jarnvagsundergang norr om Villa Frescati, dels pa vastra sidan av
jarnvégen delvis nedsprangd i berget och med stédmurar rakt norrut mot Bergianska
tradgarden. Hur man gangvagen fran stationen skata sig till Bergianska tradgéarden &r en av
de viktigaste aspekterna pa planen och maste klaras ut i samband med den. Det &r oforklarligt
att denna fraga dverhuvudtaget inte berdrsi planen.

Oppen dialog

Nér det géller laget och utformningen av det nya stationsomradet ger detaljplanen och dartill
hdrande handlingar inte tillracklig vagledning for att alla berdrda ska kunna kénna att ens de
viktigaste frégorna belysts tillrackligt. Inte minst med tanke pa att det foreliggande forsaget
medf6r ingrepp som star i strid med vissa av nationalstadsparkens varden och ska végas mot
dessa samtidigt som det finns lokala, htgst beréttigade intressen att ta hansyn till maste
underlaget utformas pa ett klargrande och dvertygande séitt och en 6ppen dialog féras med
allaparter. Nar det géller en detaljplan syftar lagstiftningen just till att ha ett tillrackligt bra
beslutsunderlag sa det framgar bade vad faktaunderlaget grundar sig pa for utredningar och
vilka som gjort beddmningarna och dragit dutsatserna. Erfarenheterna visar att den 6ppna
processen dar man bjuder in allmanhetens kunnande och asikter ger ett béttre slutresultat.

Forbundet for Ekoparken yrkar

att ovanstéende fragor behandlas och synliggors for en bredare allméanhet, lampligeni en
miljokonsekvensbeskrivning,

att gangvagarna dels till Bergianska tradgarden, dels till Frescati Hage behandlas som en
integrerad del av planen, sa att de kan borja anléggas och bli fardiga samtidigt med att
stationen blir fardig. Frdgan om hur gangstigen ska finansieras maste da vara l6<t.

att stor vikt fasts vid utformningen av stationen och eventuella hissbyggnader sa att
olégenheter fran buller och ljus blir smd och sd att dominansen i landskapet av dessa ingrepp
blir begransade.

For Forbundet for Ekoparken

Richard Murray
ordférande



